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HOOFDSTUK I

A L G E M E E N

C

C

DE MIJNENDREIGING IN SOVJET-VISIE

In het Sovjet-Marineblad (Mozskoy Sbornik 1984/5) werd onlangs een
artikel aangetroffen, dat in uitzonderlijk detail een inzicht biedt,
hoe de Sovjet-marine enige aspecten van de mijnendreiging, uitgaande
van de NAVO-marines, evalueert. Het volgt hieronder in volledige
tekst.

DE MI3NENBLQKKADE IN DE MARINE-PLANNEN VAN DE NAVO

De laatste jaren wordt in de marines van de VS en de NAVO grote aan-
dacht geschonken aan de ontwikkeling van het mijnenwapen en de toepas-
sing daarvan. In hoog tempo worden nieuwe soorten mijnen geïntroduceerd,
vooral in de VS, BRD, Italië, Groot-Brittannië, ?apan en een reeks an-
dere landen.

Het mijnenwapen wordt in de kapitalistische landen als een van de pri-
maire middelen der marine in een gewapend conflict beschouwd. Volgens
buitenlandse militaire experts is de "mijnenoorlog" het complex van
maatregelen, gericht op de toepassing van mijnen teneinde activitei-
ten van de vlootstrijdkrachten van de tegenstander te belemmeren en
deze te vernietigen, alsmede de inzet van mijnenbestrijdingsmiddelen
voor de bescherming van de eigen strijdkrachten en de creatie van
gunstige condities voor eigen activiteiten in oceaan- en zeetheaters.
Men gaat ervan uit, dat mijnenleg op grote schaal, zowel in offensie-
ve als defensieve scenario's, ruime toepassing zal vinden bij het
uitvoeren van tactische, operationele en strategische taken.

In de Westerse pers worden diverse toepassingen van het mijnenwapen
onderscheiden:

- blokkade van de bases-gebieden der vijandelijke zeestrijdkrachten,
doorgangen, engtes, binnenlandse waterwegen en bepaalde delen van
maritieme theaters, zodat offensieve eenheden niet kunnen ontplooi-
en;

- vernietiging van groepen aanvalsonderzeeboten en bovenwaterschepen
op de opmarsroutes naar en in oorlogsgebieden, alsmede het belem-
meren van de doorbraak uit afgesloten zeewaters via de doorgangen;

- verstoring van oceaan-, zee- en riviertransporten;

- verdediging van de eigen marine-basis, havens en zeeverbindingen;

- verdediging van eilanden en delen van de kust tegen landingen.



C

Het mijnenwapen heeft een reeks specifieke tactische eigenschappen.
Het kan "covert" worden toegepast, onafhankelijk van de zeegesteldheid,
de ijstoestand en hydrometereologische condities, zowel tijdig vóór
alsook in de loop van een oorlog; het is in staat langdurig en ononder-
broken op de vijand in te werken; bestand tegen morele en technische
veroudering; het vereist de mobilisatie van aanzienlijke strijdkrach-
ten en middelen om te worden bestreden en heeft een sterk moreel-
psychologisch effect op de tegenstander.

De zeestrijdkrachten van de VS en de NAVO-landen beschikken op dit mo-
ment over grote hoeveelheden wapens, met een veelvoud aan inzetmoge-
lijkheden en specifieke karakteristieken. Een aanzienlijk deel daarvan
wordt uitgemaakt door mijnen van de eerste generatie (geproduceerd in
de 40-er tot 70-er jaren), die worden onderscheiden in ondiepwater-
mijnen met een legdiepte van 200-300 m. en diepwatermijnen tot 2000 m.
(bodem- en verankerde mijnen), en naargelang de explosiemethode onder-
verdeeld in contactmijnen, niet-contactmijnen en op afstand bestuurde
mijnen.

Het mijnenwapen in de NAVO wordt verder ontwikkeld in de producten van
de tweede generatie, die doelen kunnen selecteren en kwalificeren, de
afstand bepalen en autonome voortstuwing hebben (Captor, Tigerfish).
Er worden mijnen ontworpen, voor middelbare en intermediaire dieptes
(400-1000 m.), anti-onderzeebootmijnen met een groot effectief bereik
en mijnen tegen schepen met dynamische karakteristieken en mijnenveeg-
helicopters. Ze worden beter bestand gemaakt tegen mijnenbestrijding
door ze uit te rusten met draadloze afstandbesturing en verbeterde

{, autonome apparatuur.

Westerse experts nemen aan, dat de marines van de kapitalistische mo-
gendheden in de komende tien jaar zullen worden uitgerust met mijnen-
wapens, die in princi e zowel qua drager als doel universeel zullen
zijn, bodem- zowel als verankerde niet-contact mijnen, groot kaliber
mijnenbommen, mijnentorpedo's en "pop-up" reactiemijnen. Tegelijker-
tijd wordt een moderniseringsprogramma van bestaande mijnen doorge-
voerd en worden nieuwe types niet-contact ontstekingen ontworpen, die
op contactmijnen kunnen worden gemonteerd.

Volgens planning zal het mijnenwapen op complete wijze worden toege-
past op de voornaamste richtingen van oceaan- en zeetheaters, in over-
eenstemming met de zich ontwikkelende operatieve situatie, de taken
van de vloot, de positie en de toestand van eigen en vijandelijke
strijdkrachten en rekening houdend met geografische omstandigheden.



Volgens de inschatting van Westerse militaire experts, zal het mij-
nenwapen in een aantal gevallen de hoofdrol spelen bij de gevechts-
handelingen in beperkte delen van maritieme theaters.

Het effectiefst kan het mijnenwapen volgens NAVO-experts worden toe-
gepast voor blokkades van "key areas" in oceaan- en zeetheaters.
Deze gebieden zullen in de regel ondiep zijn (tot 200-300 m.) en wor-
den als het meest geschikt beschouwd om mijnenbarriéres te leggen.

De Amerikaanse marine heeft grote ervaring met de massale toepassing
van het mijnenwapen voor blokkade-operaties. In de loop van de eerste
wereldoorlog, bijvoorbeeld, legde de VS de voor die tijd grootste
mijnenbarriére in de Noorse zee tussen Schotland en Noorwegen met een
totale lengte van 230 mijl en een breedte van 15-35 mijl en bedoeld
om de ontplooiing van Duitse onderzeeboten naar de Atlantische Oceaan
te beletten. Van de geplande 100.000 verankerde contactmijnen werden
er vanaf juli 1918 56.000 gelegd door de Amerikanen en 16.000 door de
Engelsen.

Tegen het einde van de tweede wereldoorlog gingen de Amerikanen op-
nieuw over tot de massale toepassing van het mijnenwapen ter belemme-
ring van zeetransporten in Gapanse wateren en de verstoring daarvan
langs de kust van China en Zuid-Oost Azië. De mijnencampagne begon in
mei 19̂ 5 na de verovering van een reeks eilanden in de West-Pacifie en
nadat daarop vliegvelden waren aangelegd en duurde voort tot de oorlog
was afgelopen. In bijna vijf maanden vlogen B-29 bombers 1529 missies,
waarbij ze meer dan 12.000 bodem- en verankerde mijnen afwierpen. Ge-
middeld legde elk vliegtuig per missie 8 mijnen. T.b.v. mijnenleg
vlogen Amerikaanse bombardementsvliegtuigen slechts 6% van het totale
aantal gevechtsmissies, maar de effectiviteit van de mijnenbarriéres
was volgens de inschatting van Westerse experts zeer aanzienlijk.
Mijnen zonken of brachten 670 schepen ernstige schade toe, wat gelijk
stond met ca. 70% van het scheepstonnage, waarover dapan beschikte bij
het begin van de operatie. Slechts 15 Amerikaanse vliegtuigen gingen
bij mijnenlegoperaties verloren.

En ook op het eind van de agressie-oorlog tegen Vietnam gingen de
Amerikanen tenslotte weer over tot het instellen van een mijnenblok-
kade van de kust en de binnenlandse waterwegen om de zee- en rivierver-
bindingen te belemmeren en morele en psychologische druk uit te oefe-
nen op het Vietnamese leger. De mijnen werden gelegd door vliegtuigen
vanaf de vliegkampschepen, die 20-50 mijl uit de kust bleven.



In negen maanden werden 10.000 mijnen afgeworpen langs de kust en
ruim 3.000 in de binnenwateren. Als gevolg werden zeetransporten tij-
delijk volledig onderbroken en rivertransporten aanzienlijk geredu-
ceerd.

Ook op dit moment wordt in de zeestrijdkrachten van de VS en van NAVO
ernstige aandacht besteed aan vraagstukken m.b.t. mijnenblokkades.
Men vindt, dat een blokkade een gunstige operatieve situatie kan

\n voor activiteiten van de eigen strijdkrachten in belangrijke
delen van maritieme theaters. De zeestrijdkrachten van de NAVO werken
aan plannen voor de navolgende vormen van mijnen-blokkades:

- basesgebieden van de zeestrijdkrachten der tegenstander;

- binnenlandse waterwegen;

- "key areas" in afgesloten zeetheaters; en

- bepaalde gebieden van oceanen en zeeën.

Volgens het NAVO-Opperbevel draagt de instelling van een mijnenblokka-
de van de basesgebieden van de tegenstander ertoe bij te verhinderen,
dat aanvalsgroepen onderzeeboten kunnen ontplooien (in eerste in-
stantie met raketten bewapende nucleair voortgestuwde boten), naar de
oorlogsgebieden. Hetzelfde geldt voor de ontplooiing van bovenwater-
schepen^ alsook voor de "redeployment" van schepen vóór het uitbre-
ken van de oorlog om munitie, brandstof etc. in te nemen en reparatie
te ondergaan.

V De uitvoering van de operatic voorziet in het creëren van een maxi-
male mijnendreiging, onmiddellijk na het uitbreken van de oorlog, op
de uitgangen van de marine-bases, de dispersal-bases en de havens.
Dit zal tegelijkertijd, over het gehele gebied moeten plaatsvinden,
waarna de blokkade nog wordt versterkt met additionele mijnenlegope-
raties. Volgens buitenlandse militaire experts, zal deze taak in eer-
ste instantie moeten worden uitgevoerd door vliegtuigen. Zowel stra-
tegische, carrier-based, aanvals- en tactische vliegtuigen zullen
deelnemen aan de mijnaanval op marine-basesgebieden, havens, toegangs-
routes en "roadsteds". Het volgende stadium is gewijd aan de verken-
ning van de tegenmaatregelen van de vijand, zowel zijn MB-inspanning
als zijn nieuwe vaarroutes.
Dan zullen mijnenbarrières worden gelegd, die van meer permanente aard
zullen zijn. Het is in de plannen om voor de eerste campagne meteen
de allernieuwste bodem- en verankerde niet-contact mijnen in te zet-
ten. De karakteristieken van de niet-contact ontstekingen zullen onbe-
kend zijn en de kwestbaarheid van de mijnen tegen MB-inspanningen ge-
ring.



Men gaat ervan uit, dat door de blokkade van binnenlandse waterwegen
het interne verkeer kan worden onderbroken danwei aanzienlijk kan
worden belemmerd, terwijl ook inter-theater verplaatsingen van kleine-
re marine-eenheden kunnen worden voorkomen. Voor het leggen van mij-
nenbarrières in binnenlandse waterwegen staat de aanwending van voor-
al bodemmijnen gepland, in eerste instantie klein en groot kaliber
door vliegtuigen afgeworpen mijnen-bommen voorzien van hooggevoelige
niet-contact ontstekingen. Voor de vernietiging van hydrotechnische
installaties - bruggen, dammen, sluizen, kades e.d. - kunnen drijven-
de mijnen worden gebruikt. Deze vorm van blokkade zal volgens de NAVO-
planning in eerste instantie worden uitgevoerd door vliegtuigen, die
mijnen moeten afwerpen in delta's van rivieren en op scheepvaartroutes
aan de benedenloop van rivieren en kanalen, en vervolgens ook over de
hele lengte van de vaarwegen. Drijvende mijnen zullen worden gelegd
in gebieden met sterke oppervlakte-stromingen.

Volgens de buitenlandse pers kunnen voor het leggen van mijnversper-
ringen in het kader van blokkade-operaties ook alle types nucleaire
en dieselonderzeeboten worden ingezet. Deze kunnen uitermate "covert"
opereren, aanzienlijke aantallen mijnen meevoeren en zeer accuraat
leggen. De introdructie in diverse NAVO-landen van externe mijnen-
containers en zich autonoom verplaatsende mijnen heeft, volgens de
opvatting in het buitenland, het potentieel van de onderzeeboot in
deze nog vergroot.

Oppervlakte-combattanten en schepen van civiele rederijen worden vol-
gens de planning en in principe ingezet om een mijnenblokkade uit te
voeren in wateren, die worden beheerst door eigen strijdkrachten.

In de beschouwing van de theorie- van de mijnenblokkade, onderkennen
militaire experts in het buitenland een hele reeks van factoren, die
als positief worden aangemerkt. Het voeren van een mijnenblokkade kan
het mogelijk maken, dat offensieve elementen van de vloot slechts be-
perkt, of in sommige gebieden zelfs helemaal niet, behoeven te worden
ingezet en aldus voor andere taken kunnen worden gebruikt.

Naar het inzicht van Westerse experts heeft een mijnenblokkade van
kustwateren en binnenlandse waterwegen een sterke moreel-psychologische
uitwerking op de vijand en dwingt deze tot grootschalige tegenmaatre-
gelen, die aanzienlijke materiele en personele "resources" zullen op-
slokken. Hoe dan ook zal het "counteren" van een mijnendreiging in
grotere gebieden, volgens de Westerse pers, in elk geval veel tijd ver-
gen en daarmee een van de voornaamste factoren in de snelverlopende
eerste fase van een oorlog - de tijdsfactor - aan de tegenstander
ontnemen.



Volgens het NAVO-Opperbevel zijn ook de indirecte problemen, opera-
tief zowel als economisch, die een mijnenblokkade aan de tegenstander
kan berokkenen, aanzienlijk. Economisch betekent dat de verstoring
van zee- en riviertransport, de visserijindustrie en de enorme in-
vesteringen, die moeten worden gedaan om mijnenbestrijdingsmiddelen
te creëren en te onderhouden. Interruptie van zee- en riviertransport
leidt onvermijdelijk tot overbelasting van de transporten over land.
Het operatieve karakter van de verliezen zal worden bepaald door de
mate, waarin oorlogsschepen zijn opgehouden in de ontplooiing of de
mate waarin hun inzet onmogelijk is gemaakt.

Een grote rol wordt het mijnenwapen toegedacht, als het gaat om het
blokkeren van "key areas" in afgesloten maritieme theaters en in be-
paalde delen van oceanen en zeeën. In de buitenlandse pers wordt erop
gewezen, dat met een dergelijke blokkade, uitgevoerd in operatief be-
langrijke doorgangen, passages en zeeëngtes, vooral waar het gaat om
afgesloten maritieme theaters, het mogelijk zal zijn offensieve ver-
banden van de tegenstander in zijn binnenwateren te "vergrendelen" en
aldus de ontplooiing naar de open oceanen en zeeën af te snijden.

Voor de blokkade van transit-zones zullen volgens de planning ver-
schillende typen bodem- en verankerde niet-contact en contactmijnen
worden gebruikt. In eerste instantie de types, die zijn uitgerust met
al dan niet draadloze afstandsbediening. Buitenlandse experts zijn
van mening, dat het leggen van controleerbare barrières, die afhan-
kelijk van de situatie geactiveerd en gedeactiveerd kunnen worden,
het mogelijk maken, dat de eigen zeestrijdkrachten zich vrijelijk zul-
len kunnen bewegen en transporten ongestoord kunnen plaatsvinden in
zulke gebieden.

De buitenlandse pers wijst erop, dat de inzet van het mijnenwapen in
de marges van de OB-gebieden en in aanvulling op onderzeebootoperaties,
het rendement van de onderzeeboten ten goede zal komen en aanmerkelijk
zal kunnen bijdragen tot de verliescijfers van de tegenstander, wiens
onderzeeboten zich een weg moeten banen naar de open gebieden van de
oceaan-theaters. Voor diepwatergebieden (300-800 m.) voorziet men het
gebruik van m.n. speciale, verankerde niet-contact anti-onderzeeboot-
mijnen, vooral de Amerikaanse torpedo-mijn MK60 "Captor". In gebie-
den met geringere diepte (tot 250-300 m.) kunnen bodem- en verankerde
niet-contact anti-onderzeebootmijnen worden gelegd. Volgens planning
worden de mijnenversperringen vóór of bij het uitbreken van een oor-
log gelegd, zowel in de vorm van dichte velden op de flanken van de
OB-gebieden en als separate barrières op de waarschijnlijke opmars-
routes van ontplooiende onderzeeboten.
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Tegelijkertijd, aldus de Westerse pers, kan men door het creëren van
een mijnendreiging in de kustwateren, de combattanten en transport-
schepen dwingen naar open water uit te wijken, waar ze effectiever te
bestrijden zijn.

Volgens militaire experts in het buitenland is het gebruik van het
mijnenwapen, zelfs als dit op massale schaal wordt ingezet, ook in
economisch opzicht gunstig. Ongeacht de stijgende kosten van moderne
mijnen gedurende de afgelopen jaren, zijn ze toch nog steeds aanzien-
lijk goedkoper dan andere marinewapens. Zo is de kostprijs van 100
door vliegtuigen afgeworpen bodem niet-contact mijnen, een getal dat
men in het buitenland voldoende acht voor de blokkade van een marine-
basis of een middelgrote haven, vrijwel gelijk aan de kosten van één
anti-scheepsraket. Ook de totale uitgaven voor een volledige blokkade
van een bepaald vijandelijk vlootgebied worden relatief gering geacht.
De Amerikanen hebben berekend, dat de kosten van de blokkade van de
Vietnamese kustwateren in 1972 niet meer dan 6.5 miljoen dollar heb-
ben bedragen.

Buitenlandse militaire experts zijn van mening, dat het mijnenwapen
tactisch ook kan worden benut bij het uitvoeren van landingsoperaties,
nl. om het landingsgebied te isoleren in de zeewaartse richting. Op
de flanken van het operatiegebied zullen mijnenbarrières worden gelegd
op een afstand, die groter is dan het bereik van vijandelijk geschut
en torpedo's. Deze mijnen zullen worden gelegd door oppervlakte-een-
heden vóórdat het AOA wordt ingesteld.

De leiding van de NATO-marines is voornemens op grote schaal mijnen-
versperringen te gebruiken bij de verdediging van eilanden en kust-
sectoren. Dat kan geschieden tijdig voordat verkenningseenheden van
vijandelijke amfibische verbanden in de toegangen tot een bepaald AOA
aankomen of in operatief belangrijke gebieden zelfs al in vredestijd,
net voor of .onmiddellijk na het uitbreken van een oorlog.

Anti-landingsoperaties kunnen naar het inzicht van Amerikaanse experts
worden uitgevoerd met twee typen mijnenversperringen: tegen landings-
schepen en schepen die de vuurondersteuning van de operatie leveren;
en tegen amfibische middelen en drijvend technisch materieel. In het
eerste geval wordt de versperring in de toegangen naar de AOA geplaatst
op dieptes tot 25-30 meter. Ze kunnen geheel of gedeeltelijk gecontro-
leerd zijn en bestaan uit bodemmijnen en uit verankerde mijnen met af-
standsbediening. Daarnaast kunnen autonome, niet-contact mijnen worden
gebruikt.



Dit type versperring zal worden gelegd door grote tonnage oppervlakte-
schepen, w.o. gespecialiseerde mijnenleggers, transoortschepen, ferry-
schepen en eveneens door oppervlakte-combattanten van het jager-type.

De buitenlandse pers tekent aan, dat in dit soort versperringen ook
radio-bestuurde nucleaire ladingen van klein kaliber kunnen worden ge-
plaatst. Deze worden geplaatst op een zeediepte met max. 30 meter met
een interval van één kilometer.

Versperringen van het tweede type worden volgens planning geplaatst op
dieptes van max. 5-10 meter kort onder de kust, ter vernietiging van
landingsboten en drijvend technisch materieel. Deze mijnen worden zeer
dicht geplaatst en zijn merendeels bodem niet-contactmijnen van klein
kaliber, die zeer gevoelig zijn t.o. boten, kleine combattanten en
eveneens vliegtuigen en helicopters.

Op deze wijze is, volgens buitenlandse militaire experts, de "mijnen-
oorlog" een belangrijk element in de oorlog op zee. De NAVO-landen zul-
len het mijnenwapen volgens planning in oorlogstijd massaal toepassen
ten behoeve van hun aanvalsgroepen op de belangrijkste richtingen van
oceaan- en zee theaters. Men is van inzicht, dat een ^"^ <jjf f ectiviteit
kan worden bereikt door de grootschalige inzet van deze wapens, met-
een vanaf het begin van een oorlog en door deze dreiging verder op
te voeren in de loop van het conflict. Volgens het marine-commando van
de NAVO zal dit bijdragen tot het creëren van gunstige condities voor
eigen operaties en aanzienlijke afbreuk doen aan de zeestrijdkrachten
van de tegenpartij.



HOOFDSTUK II

O P E R A T I E S E N T A C T I E K E N

DE ONTWIKKELING VAN EEN HOOGWAARDIG SOVOET VLIEGTUIG-OB-SYSTEEM

1. INLEIDING

a. De Sovjet-Unie heeft de afgelopen 3 jaar een belangrijke vooruit-
gang geboekt op het terrein van onderzeebootbestrijding met vlieg-
tuigen. Bij de vervanging van alle oude BEAR-F varianten in de
Noordvloot, in de periode december '78-juli '82, door een sterk
verbeterde modificatie, de BEAR-F mod III, zijn een tweetal nieuwe
sonoboeien in gebruik genomen.
Opschriften duiden twee typen aan: "75" en "15".
De eerstgenoemde heeft de "NATO nicknamé' CHICK EGG en type 15 moet
nog een bijnaam krijgen.

SOVJET "75" SONOBUOY

foto l
SOVICT "IS" SONOBUOY



Deze boeien zijn duidelijk geënt op de Westerse Oezebel boeien,
maar de signaalverwerking in de BEAR-F mod III biedt de Sovjets
méér dan de Westerse LOFAR technieken.
Opererend in de Rockall area zijn met dit nieuwe systeem indrukwek-
kende prestaties geleverd, resulterend in een aanval 30 minuten na
initiële detectie.

b. Na een algemene beschouwing van de TU-14-2/BEAR-F mod III worden
operaties en tactieken besproken, met daarna een technische uit-
wijding over de boeien in het hoofdstuk sonoboei techniek.

2. TU-14-2/BEAR-F MOD III

a. Taak
De BEAR-F mod III is een OB-vliegtuig en een maritiem patrouille
vliegtuig, dat voornamelijk voor twee strategische taken wordt in-
gezet. Enerzijds dient dit platform als een surveillance sensor
ter bescherming van de met strategische wapens uitgeruste Sovjet-
onderzeeboten, en anderzijds vormt het de strategische tegenzet
tegen Westerse onderzeeboten.

b. Platform

(1) Deze Tupolev variant karakteriseert zich door afmetingen
(lengte 50.7m en zo'n 175.000 kg take off weight), bereik
+• 5500 NM en grote "payload" 8200 kg en is herkenbaar aan de
glazen neus, kleine wiel-gondels, vergrote lengte (4.4- m
groter dan BEAR-D) en een 2.6 meter lange cocon boven aan het
staartvlak.

foto 2
TU-142/BEAR-I MOD III
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(2) De "performance" van dit betrouwbare en in de lucht sta-
biele vliegtuig blijkt uit de volgende tabel.
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Een uitgebreide onderhouds-cyclus vindt plaats na 50, 100,
250 en 500 vlieguren, waarvoor het dan respectievelijk 2, ?,
7 dagen en 4 weken aan de grond blijft.
Een kist waarmee de Sovjets, blijkens de vele varianten van
de BEAR, kenne.lijk tevreden zijn, zodat we de BEAR-F mod
III zeker tot in de 90-er jaren zullen zien vliegen,

(3) De bemanning bestaat normaal uit 10 leden en is samengesteld
uit: eerste vlieger/vliegtuig commandant, tweede vlieger,
geo-navigator, mecano, tweede navigator/radar specialist,
radio/beveiligde verbindingsspecialist, tactical coördinator,
console display technican (verm. beeld opbouwer), konstabel/
uitkijk en vermoedelijk een COMINT-specialist.

In aanvulling op het standaardpakket aan "avionics" van alle
BEAR-F varianten, bevindt zich op de mod III specifieke doel-
gerichte apparatuur (zie onderstaande tabel)

BEAR F I 1 I AVIGNICS

Eguipnent T^ge Sovjet Nomen c lat ure

Nav igat ion:Rad io compasses (2)
Radio a 1 1 imeter s

L ow leve)
High levei

Ins t r urnen t landing s y stem

Short-range na v i ga t ion sy stem

Au t op i lot

As t rocompas s
Nav i gat ion computer
Air tra f f ie contro 1 t ra n s ponder

Corrmun ie t ions :
ornna c e

L i a i s n ransmi ter
L iai s n ece i ve
L ia i s n ccei ve
Emerg nc radio
1 n ter om
ASW Equ i pment :
AS* system
Tact i cal computer (d igi tal )

Sonobuoy s

Airborne reception and indication units
Magnet ie anomal y detector
Other :
Ident i t icat i on friend or loc

ARK- II

RV-3M
RV-18
SP -3 OM
KHP-FM
GRP-2
MKP-56P
RSBN-2S
SPI -3M
KS
AP-5-2
GPK- 5 2 AP
DAK-DB-5
NI -50BM
SOO-57M
DISS-I

ANP-36

R-807
R-S37
RPS
U5-S
R-X50/R-&55U
SPU-10

KORShLW
unknown

Type 13
Type 7)
OM-series
SPIU
APM-60-series

5RZO-2
KR1 PTON

figuur
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Naast een verbeterde "high-definition search/navigation radar"
is aan boord geïnstalleerd: een geïntegreerd naviagatie/
taktiek en aanvals-computersysteem, vermoedelijk een magnetic
anomaly detector systeem; waarschijnlijk een systeem voor de
verwerking van acoustische frequenties met een kleine band-
breedte; een "high-speed" beveiligd verbindingssysteem.

Het enige mogelijke middel waarmee electronische inlichtingen
verzameld kunnen worden is vermoedelijk een "electro-optical
device" dat achter onderin de staart is aangebracht (zie foto
5). Er is echter nog geen bewijs voorhanden van het operatio-
nele gebruik van dit detectie-systeem in de OB.
Foto 6 laat een "close-up" zien van het apparaat, dat een
lensdiameter heeft van ongeveer 11.8 cm en zich bevindt in een
compartiment van 66 bij 43 cm.

foto 5 foto 6

Verder is het uitgerust met een "hand-held" film/fotocamera
en met een waarschuwingssysteem voor "threat radars". Met het
staartgeschut kan chaff worden verschoten, welke effectief kan
zijn tegen vuurleiding radars met een frequentie rond 10 GHz.

(5) De sensoren hebben hun input in een geïntegreerd gecomputeri-
seerd OB-systeem "KORSHUN". In deze digitale computer worden
doels-positie, -koers en -vaart bepaald met een update om de
100 milliseconde.
De KORSHUN computer geeft de crew oplossingen van tenminste
negen taktische problemen:

13



- het leggen van "barriers"; met aantal, spatiering, richting
van de boeien

- het uitbreiden van "barriers" bij doelskoersverandering
- cirkelpatronen
- koers en snelheid van het vliegtuig in relatie tot de
"barriers"

- signaalverwerking van de passieve lage frequentie lange
afstand sonoboeien

- signaalverwerking van de passieve omnidirectionale korte
afstand sonoboeien

- signaalverwerking van de passieve richtinggevende korte
afstand sonoboeien

- het uitrekenen van het beste vliegpatroon om zich nabij het
doel op te kunnen houden na doelsdetectie en lokalisatie

- het aangeven van de wapenkeuze met daarbij de aanvalsvlieg-
koers, -hoogte en -snelheid en de berekening van het
"weapons release point".

(6) Het sonoboeipakket van de BEAR-F mod III bestaat uit de
BM-serie (l, 2 en 3) met de NATO nickname SNIPE EGG l, 2 en
3 en de type "75" en "15". De onderstaande foto 7 en figuur
8 zijn de eerste analyseprodukten (mei 1981), waarbij de twee
nieuwe boeien (waarschijnlijk de met de l;etter c gemerkte
boeien); de "new Soviet sonobuoy (b)" heeft meer de afme-
tingen van de BM-3 dan van de nieuwe typen "75" en "15".

foto 7



FWD — 1720

l /
BAY DOOR IN OPEN POSITION

NOTES

1 (a) PROBABLE BM 2

(b) NEW SOVIET SONOBUOY

(c) BM l OR POSSIBLE NEW A I R B O R N E SONOBUOY

2 HEIGHT OF BAY AND NUMBERS OF EACH T Y P E OF

SONOBUOY STOWED UNKNOWN

3 DIMENSIONS IN mm

BEAR F ffl

SONOBUOY BAY LAYOUT (VIEWED FROM BELOW)

figuur 8

(7) De zoek- en navigatie-radar van de BEAR-F mod III is een
gemodificeerde "WET EYE". De ELINT designator is A 341 B en
heeft een bredere frequentie band (14270-15240 MHZ) en unieke
PRF's 195 en 197 en 390-392 (PPS), terwijl de "bracket" van de
bestaande andere twee zijn verkleind tot- 780-782 en 1562-
1564 (PPS). De pulslengten geven over de drie modes een grotere
variatie mogelijkheid te zien, nl. 1.9-2.2, 0.7-2.0, 0.3-0.6
microseconden.

(8) Naast het geschut in de staartkoepel waarmee o.a. pantser
doorborende munitie en "high explosives" kunnen worden afge-
vuurd, heeft de BEAR-F mod III twee typen 45 cm electrisch
voortgestuwde ASW-torpedo's aan boord nl. de E45-70A en de
E45-75A.
Tevens kan deze MPA in een "secondary role" in diep water con-
ventionele dieptebommen gebruiken.
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3. OPERATIES

a. Organisatie

De ASW-missies en maritieme patrouilles, welke "out-of-area" (d.w.z.
west van 30 oosterlengte) worden geïnitieerd en gedirigeerd door
het Sovjet marineluchtvaart HQ te Moskou of door het Noordvloot
HQ te Safanovo in welke gevallen wordt gesproken van een natio-
nale- resp. vlootmissie. Routine-trainingsvluchten voor het op
peil houden van de operationele gereedheid worden binnen de
Noordvloot HQ structuur op regimentsniveau gedirigeerd.
Het onafhankelijke ASW-regiment telt 32 stuks BEAR-F mod III ver-
deeld over 3 squadrons en is gestationeerd op de marineluchtvaart-
basis Kipelovo. Het gebruikt Olenegorsk als een "forward staging
base" met detachementen bestaande uit 5-6 vliegtuigen.

b. Operatie-terrein

(1) In het Noord-Atlantisch gebied wordt de BEAR-F mod III in een
vijftal "operational zones" ingezet. Het onderstaande kaartje
laat deze zones zien.

50' 40" 30° 20° 10° ¥=20' 20" 30' 4O° iO' 60'

•O'

1 - NEFENSIVE / COMBAT TRAINING

2 - ATTACK / PRO SSBN

l - IDCAUZATION / TARGETING

4 - SCAftCN / THREAT ASSESSMENT

5 - INDEPENDENT FORCE ACTION

J0° Vo' jo° 20° 10° 0° 10" 20° 10° 40' SO5 00'

f iguur 9
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Het "in area gebied" is met het cijfer l aangegeven en is het
voornaamste ASW-operatie gebied tevens voor oefenen en opwerken
en het beoefenen van nieuw materieel en taktieken.
De DELTA-SSBN in operatie area 2 vraagt om bescherming, ter-
wijl lokalisatie van Westerse onderzeeboten zich in gebied 3
afspeelt.
Het gebied 4 is niet slechts voor Search/Threat assessment, doch
nabij Rockall worden uitgebreide beproevingen gedaan met het
nieuwe systeem.

(2) De eerste BEAR-F mod III out-of-area deployment vond op 12
maart 1983 plaats naar Cuba. De Sovjets hebben hiermee aange-
toond dat de BEAR-F mod III meer kan dan voor mogelijk werd ge-
houden nl. een "unrefueled transit" van _+_ 5300 NM.
Nu detacheren deze typen regelmatig naar Cuba en vliegen
patrouilles o.a. ten zuidwesten en noord en noordwesten van
Bermuda. De detacheringsduur bedraagt 14- tot 24- dagen.
Of in een volgende stap, in navolging van de BEAR-D detache-
ringen naar Angola, de BEAR-F mod III op het vliegveld van
Luanda zal worden gezien valt te betwijfelen. Immers daar
vallen weinig DELTA en YANKEE SSBN's te beschermen en Westerse
onderzeeboten aan het kleed te komen. Met de onderstaande
figuur is het potentiële operatie-terrein in kaart gebracht.

figuur 10
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c. Reactie-proces

(1) Analyses van het operatie-profiel van de BEAR-F mod III tonen
een niet-reactionele inzet aan.
De vliegoperaties doorliepen in frequentie een vast schema-
tisch patroon. Het is mogelijk echter dat dit cyclisch gedrag
behoort bij een lange oefen- en evaluatie-fase, waarin de MPA
gedirigeerd werd naar relatief kleine area's, die de zorgvul-
dig geplande, geleide en uitgevoerde ASW-missie tot een succes
zou maken, mede door additionele informatie uit andere bron-
nen. Daarbij komt de nationale en vloot behoefte om buitenland-
se onderzeeboten te lokaliseren en de eigen SSBN's te bescher-
men.

(2) Door deze niet-reactionele inzet zijn response-tijden moeilijk te
meten. Bovendien hangen response-tijden samen met "alert status"
van het vliegtuig, de afstand vanaf basis tot doel, het weer
en route en de kwaliteit en tijdigheid van de lokalisatie-
gegevens van andere middelen.

Het reactie-proces valt te ontleden in drie delen, waarbij in
de eerste de beschouwing van de doelslokatie plaatsvindt en
de besluitvorming, welke resulteert in het op pad sturen van de
kist. Hierbij kan de beslissing om te reageren enige dagen van
tevoren worden gemaakt, op grond van de verwachte doelsacti-
viteiten.

Het tweede deel van het reactie-proces houdt het waarschuwen
en briefen van de crew in en het uitvoeren van "aircraft
checks".
Daar de bemanningsleden in of nabij de basis zijn ingekwartierd
en voldoende vliegtuigen operationeel gehouden worden, zijn een
minimale waarschuwingstijd en "pre-flight preparation" nodig

Aangenomen wordt dat 2 gealarmeerde BEAR's binnen 30 tot 90
minuten na de beslissing "air borne" kunnen zijn en dat de
eerste twee delen van het reactie-proces minimaal in 5 uur
afgerond kunnen zijn.

Het derde deel is de transit-fase, waarbij de tijd uiteraard
afhankelijk is van de te vliegen afstand, maar ook van het
gevolgde vluchtprofiel.

Transits naar de Rockall area kenmerken zich door hoogtes
tussen 27.000-30.000 voet met snelheden tussen 400-440
knopen.

18



Afhankelijk van de relatieve positie van de "datum" t.o.v.
Rockall, bedragen de transit-tijden 3.5 tot 4 uur, gerekend
vanaf de out-of-area (OOA) grens 30 oosterlengte.
Zijn de vliegtuigen gestart vanaf Olenegorsk dan moet bij deze
tijden nog 45 minuten worden opgeteld en komen ze van Kipelovo
dan moet er 2 uur aan toe worden gevoegd.

Dus in geen geval bereikt het paar de Rockall area binnen 4.25
uur na take-off.
De onderstaande figuur 11 laat de ligging van de operatie-bases
van de Noordvloot zien en gearceerd het operatie-terrein ver-
deeld in OOA en in-area.

SP' 40' 30' 20" 10 50° 60"

•O'

~SO* ÏO1 ÏO5 W* W* O* ÏO* 5<P

figuur 11
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d. Routine-missies

Een routine ASW-missie wordt voorafgegaan door een dag die helemaal
besteed wordt aan onderhoud en het testen van het vliegtuig.
Op de dag van de vlucht vindt pre-flight inspectie, tanken, bela-
ding met sensoren en wapens plaats. Dit neemt samen met het gereed
maken van de start en landingsbaan, zoals het verwijderen van
sneeuw en ijs, een 3 tot 6 uur in beslag.
Typerend voor de "command" en 'controle" is het initiëren en
authoriseren van een vlucht door het Sovjet marineluchtvaart HQ,
waarna het vloot marineluchtvaart HQ en het hoofdkwartier van het
regiment "controle" op zich nemen over de procedurele aspecten
van de vlucht.

Gewoonlijk wordt in paren gevlogen en bij uitzonderingen bestaat een
missie uit 3 BEAR-F III.
Gebruikelijk is dat de vlucht in daglicht plaatsvindt, maar nachte-
lijke vluchten verlopen evenzo vlot.
Een missie in het kader van het oefen- en opwerkschema van het
regiment wordt uitgevoerd op maandag en donderdag.

Indicaties dat een missie op handen is blijken o.a. uit het verbin-
dingsverkeer en electronische emissies.
Het eerste positieve OOA-contact wordt verkregen met de lucht-
waarschuwingsradars in Noorwegen en op lOsland, als de BEAR het
Sovjet luchtruim verlaat. Komen de vliegtuigen in de Westerse
"air defence indentification zones (ADIZ)", dan vindt vaak inter-
ceptie plaats door gevechtsvliegtuigen.

De onderstaande figuur 12 laat de operatiegebieden zien van de
BEAR-F mod III, tevens is met de dikke pijlen de transitroute weer-
gegeven.



TAKTIEKEN

a. Enroute naar het operatiegebied wordt een EMCON beleid op het
radargebruik toegepast om het succes van de missie te bevorderen.
Zo zal de radar pas bij de nadering van het operatiegebied in een
"single pulse mode" worden gebruikt voor een "ASW-search". Het
uitgezonden A341B signaal is dus bij ESM-onderschepping een waar-
schuwing tegen een inkomende BEAR-F mod III.
Inkomen onder strikte radar- en verbindingsstilte, gecombineerd
met een laag vluchtprofiel stelt de MPA in staat het doel onge-
detecteerd te naderen. Echter dit soort "covert approaches" wordt
waarschijnlijk in vredestijd slechts gebruikt om de Westerse lucht-
verdediging en command en controle te testen.

Eenmaal in het te doorzoeken gebied aangekomen zakken de beide
BEAR's tot "operational altitudes" tussen 3600 en 7800 voet. In
't geval de missie uit 3 vliegtuigen bestaat, zal het derde op
hoogte blijven, terwijl de andere dalen om met het zoeken te begin-
nen. Aangenomen wordt, dat deze 3e eenheid een wapendrager is,
zodat deze met een grotere "weapon load" economischer kan
"loiteren" en zo een gelijke endurance heeft aan die van de andere
twee.
Terwijl één van de twee MPA's door het wolkendek zakt om de toe-
stand zee waar te nemen, bepaald de andere de "datum" en gooit een
BM-1 sonoboei als marker. Dan kiezen beide vliegtuigen een opera-
tionele hoogte onder of tussen het wolkendek resp. lagen - op
1800 tot 3600 voet - vanwaar af type 75 sonoboeien patronen
worden gegooid in aangrenzende gebieden.

b. Typerende patronen bestaan uit 3 rijen met elk b "type 75" (CHICK
EGG) sonoboeien met een boei- rij-spatiering van 11 NM. De richting
is,zoals in het figuur 13 op blz.22, Oost-West of Noord-Zuid.
Alternatieve patronen bestaan uit A- rijen met 5 boeien met een 8 NM
tussen de boeien. Met deze methoden worden rechthoekige zeege-
bieden bestreken van 33 bij 54 NM.
In recente ontwikkelingen is de onderlinge spatie tussen de typen
"75" vergroot naar 16 NM tussen de rijen en 22 NM tussen de sono-
boeien in een rij. Dit komt boei/kanaal-besparing en eenvoud sterk
ten goede.
Het type "75" patroon ligt binnen zo'n 4-5 minuten in het water,
maar behoeft natuurlijk bij vroegtijdig contact op een boei niet af-
gemaakt te worden.
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figuur 13

c. Is een type "75" sonoboei "hot" dan gaat de zoekfase over in de
lokalisatie-fase, waarin de doelskoers en vaart wordt bepaald.

Terwijl een van de twee BEAR-F mod III MPA's de "follow-up" uit-
voert, gooit de andere MPA een "air-dropped expendable sound
velicimeter (AXSW) buoy". Hiermee wordt de actuele geluidssnel-
heid versus de diepte gemeten tot een maximum van 220 meter.
Het radiozendgedeelte van deze boei moduleert een draaggolf van
177.3 MHz in frequentie, zodat de geluidssnelheid en drukgege-
vens als signalen van _+_ 1250 en 4-850 Hz verzonden worden.

De gemodificeerde WET EYE radar wordt in de multi pulse mode
gebruikt om de sonoboeien te ondervragen en hun positie te bepalen.
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Als "follow-up" in de "tracking/localisation" fase worden zoge-
naamde "confinement patterns" gelegd, die kunnen bestaan uit twee
of drie rijen van elk vier type "15" sonoboeien. De tussenruimten
bedragen l tot 2 NM, terwijl de richting van het rijenpatroon niet
strikt N/Z of O/W hoeft te zijn.
De type "15" patronen worden om of tussen de in contact zijnde
type "75" patronen, of tussen de in contact zijnde type
"72" boeien gelegd, bijvoorbeeld zoals in onderstaand figuur 14.

SONOBUOY LOCAUZATION ft TARGET TRACMNG PATTERNS
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d. Indien voldoende contact op de type "15" boeien verkregen wordt
voor een ruwe doelskoers indicatie, legt de BEAR "barriers" be-
staande uit een drietal BM-2/SNIPE EGG-2 sonoboeien. In deze lood-
recht op de doelskoers staande barriers ligt de middelste boei op
de "targettrack" en de andere 600 a 800 yards aan weerszijden daar-
van. Met dit laatste stadium van de lokalisatie-fase, kan nadat
sonocontact met BM-2 boeien verkregen is, nauwkeurig doelskoers en
vaart bepaald worden.

Dit passieve "open ocean" onderzeebootbestrijdingssysteem werkt
kennelijk zo goed dat binnen zo'n 30 minuten na het eerste sono-
contact de aanvalscriteria zijn bereikt.
Echter aanvalspatronen met gesimuleerde wapeninzet zijn "out-of-
area" niet waargenomen.

e. Naast een hoogwaardig geautomatiseerde systeemintegratie en een
zeer goede aanpassing aan het medium zeewater -per gebied verschil-
lend in de Atlantische Oceaan - is een mogelijke zwakte in tactisch
opzicht het samenspel van de BEAR's.
Hoewel het werken in paren en/of groepen strategische voordelen
biedt, vereist het werkbaar houden van meerdere "Flying Ducks"
een goede coördinatie en taakovername capaciteit.

f. De inzet van MAD en electroptische systemen in hiervoor besproken
tactieken, kon nog onvoldoende in de praktijk worden vastgesteld.
Mogelijk is het wachten op technische ontwikkelingen of "nog te
verwerven" technische know-how.

Het is wellicht niet uitgesloten dat, om politiek-militaire redenen,
de ontwikkeling van deze LOFAR techniek prioriteit heeft gekregen.
Deze "open ocean search capability" imponeert het Westen immers
meer dan technische ontwikkelingen van middelen voor de lokalisa-
tie en aanvalsfase.
Daarbij komt nog dat, hoewel de BM-2 dateert uit 1967, deze passieve
richtinggevende sonoboei waarschijnlijk nog goed voldoet.

5. SONOBOEI TECHNIEK

a. Algemeen

Gepaard aan een geografische uitbreiding voor de "Airborne-ASW"
inzet is een technische evolutie waar te nemen; "short range
broadband systems" naar "long range narrowband systems".

Een scheiding in de serie sonoboeien, welke in de loop der jaren
werd geproduceerd, kan worden onderkend in het gebruik door de
diverse oude en nieuwe type vliegtuigen.



foto 15
BE-12/MAIL

Zo bestaat de "broadband sonobuoy fit" van de oude Be-12/MAIL uit
CROW EGG/RGAB 56 en ROOK EGG/RGAB 64 (resp. uit 1956 en 1964).
De technische verbeteringen zijn: fysieke omvaRg-verkleining
(lengte van 1550 mm naar 950 mm, diameter van 223 mm naar 150 mm)
breder acoustisch frequentie-spectrum (van _+ 5.4 KHz naar 6.0-8.0
KHz), iets grotere hydrofoon diepte (van 18-45 naar 20 of 50 m),
iets grotere verticale luistersector (van 14 naar 16°), de mogelijk-
heid de sonoboei eerder te laten verdwijnen (scuttling time: van
24 uur naar 10 uur) en het aanbrengen van een lampje voor nachte-
lijke operaties.
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foto 16
CROW EGG/RGAB56

foto 17
ROOK EGG/RGAB64
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Met de komst van de IL-38/MAY en de TU-142 BEAR-F mod I en mod II
werd de BM-serie geïntroduceerd.

foto 18
IL-38/MAY

In afwijking van de louter passieve omnidirectionale mogelijkheden
van de CROW/ROOK-EGG, heeft de BM-serie naast een "passieve omni-
directional buoy" (BM-1/SNIPE EGG 1), een richtinggevende passieve
broadband boei (BM-2/SNIPE EGG 2) en een "active directional
sonobuoy" (BM-3/SNIPE EGG 3).

Verdere verschillen tussen de BM-1 en BM-2 zijn weergegeven in
tabel I op bladzijde 28
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sonoboeien
karakteristieken

acoustische
frequentie

hydrofoon
diepte

luistersectoren
horizontaal
verticaal

BM-1

6.7 KHz

35 m

360°
27°

BM-2

15.7 KHz

22 m

16° *>
33°

x) peilingsnauwkeurigheid: + 5

Tabel I

De radiozendfrequenties en de wijzen waarop de acoustische info
op de draaggolf is gemoduleerd laten tevens een scheiding zien
in het tactisch gebruik tussen de RGAB-serie en de BM-serie.
De onderstaande tabel maakt dit duidelijk en laat nog eens het
functieverschil zien.

sonoboeien
karakteristieken

radio uplink
frequentie

aantal kanalen

separatie

modulatie

functie

BM-1

170-
173.5MHz

24

O.lSMHz

FM

passief
omni-
direct

BM-2

173.6-
176.15MHZ

18

0.15MHz

2xFM,
IxAM

passief
direct

BM-3 '

175.40-
176.15MHZ

6

150KHz

-

actief
direct

RGAB 56 en 64

49.2°-53.45MHz

0.25

AM

passief
omni-
direct

Tabel II



foto 19
BM-1/SNIPE EGG-1

foto 20
BM-2/SNIPE EGG-2

Tenslotte wordt opgemerkt dat het detectiebereik van de hiervoor
besproken sonoboeien op een lawaaiige onderzeeboot onqeveer l tot
li NM is.

29



C

b- CHICK EGG/type "75"

(1) De "CHICK EGG sonobuy" vertoont in veel opzichten gelijkenis
met de Britse OEZEBEL sonobuoy.
Echter een groot verschil is het audio-frequentie gebied;
2-200 Hz voor de Sovjet boei en 10-2500 Hz voor de Britse
boei.
De CHICK EGG zendt continue audio-informatie via een "FM VHF
telemetry link" uit gedurende een levensduur, welke tweemaal
langer is dan die van de OEZEBEL-boei. De batterij gaat 8 tot
12 uur mee. De eerste maal dat de boei in Westerse handen
kwam (juni 1981) deden de karakteristieken ervan sterk ver-
moeden, dat de BEAR-F mod III "narrowband analysis techniques"
gebruikte en dat de Sovjets op significante wijze de uitgangs-
punten verlaten hadden die golden voor de BM-serie sonoboeien.

(2) De uiterlijke kenmerken zijn de gele kleur en een zwarte letter
met cijfergroep erop geschilderd.

foto 21
CHICK EGG/type "75"

De eerste twee cijfers geven het type aan (75), de volgende
twee het bouwjaar (79), de daarop volgende 3 cijfers geven het
serienummer (024- ) en de laatste twee duiden het kanaal aan
(14), dat overigens nog eens viermaal in grote cijfers aan de
bovenkant (antenne-zijde) is geschilderd.
De lengte zonder de antenne is 110 cm en de diameter 12 cm.
Het zwarte rondje links onder de 9-cijfer code (foto 21), is
een testaansluiting. Onder het cijfer 14 aan de bovenzijde van
de boei is een gat zichtbaar, hierin bevindt zich een corro-
deer plug. Op foto 22 is de schroef dop ernaast gelegd.
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c
foto 22

Naast een 18 Volt lampje bovenop de boei steekt een antenne uit
met 4 naar beneden gespreidde delen (38 cm) en één recht om-
hoog stekend element (44 cm). Onderuit de boei komen een kabel
(160 m), hydrofoon en zee-anker (foto 23 ).

foto 23
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C

(3) Het interieur van de sonoboei is in twee compartimenten ver-
deeld. Het bovenste bevat het electronica gedeelte. Foto 24-
toont de audio-print. De "audio response" is 0-200 Hz.

foto 24-

Aan de ommezijde is de FM-zenderprint te zien, zie foto 25,
welke normaal schuilgaat onder de aluminium afschermkap die
op foto 24 ernaast ligt.
De RF uplink frequenties liggen in de bracket 170-173 MHz
voor 22 kanalen. De output is l Watt nominaal.

foto 25
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Het onderste deel bied ruimte voor de 2 batterijen en het
"sonic package" (foto 26).

foto 26

Een batterij is in z'n geheel zichtbaar van de onderste is
slechts een achtste zichtbaar met twee aansluitpluggen.
Ook de eerder genoemde testaansluiting is te zien. Voordat de
boei in het water terecht komt zijn de beide batterijen middels
een rubberen kraag aan elkaar gekoppeld.
De gespannen spiraalveren boven, tussen en onder de batterijen
trekken de batterijen vaneen. Het rubber scheurt los en het zee-
water treedt de batterijen binnen en het chemisch proces vangt
aan.

c. Type "15"

Deze lokalisatie sonoboei vertoont uiterlijk veel gelijkenis met de
CHICK EGG, maar kenmerkende verschillen zijn een ongebruikelijk
transponder-systeem en een "hydrophone array".
Foto 27 op blz. 34- laat het verschil in antenne zien tussen de
CHICK EGG/type 75 (links) en de type "15" antenne met transponder
(rechts).
De "spikes" bovenop de type "15" zijn om, in de ingeschoven antenne
situatie voor het te water geraken, de transponder vrij te laten
blijven van de parachute. De RF uplink frequentie ligt voor de 22
kanalen tussen 176 en 202 MHz.
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c

foto 27
CHICK EGG/type "75" (links)

type "15" (rechts

Het "hydrophone array" dat zo'n 120 cm lang is kan worden
uitgevierd tot dieptes tussen 20 en 400 m.
De "audio response" is tussen 375 Hz en 10 KHz. De onder-
staande foto 28 toont het "hydrophone array". De codering op
de type "15" werkt volgens hetzelfde principe als die van de
CHICK EGG.

foto 28



De top van de type "15" sonoboei (foto 29 ) is, evenals de
CHICK EGG, voorzien van een lampje. Voorts zijn er in tegenstel-
ling tot de CHICK EGG twee antennekabelaanslultpluggen. De drie
spikes zijn gedemonteerd, maar waren om de andere bout bevestigd.

foto 29
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foto 30

Het audiogedeelte (foto 30) van de bovenste electronica helft
van de boei lijkt wat uitgebreider te zijn dat dat van de CHICK
EGG.
Dit lijkt tevens het geval met het zendgedeelte (foto's 31 en
32 )

foto 31
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foto 32

De "depth selction", het "cable pack" met "pre-amplifier" en
"hydrophone top" worden op de foto's 33 t/m 36 getoond.

foto 33
depth selection

37



fo
to
 
34

ca
bl
e-
pa
ck

fo
to
 3
5

pr
e-
am
pl
if
er



jo
9£



HOOFDSTUK III

S C H E E P S B O U W / K A R A K T E R I S T I E K E N

1. ONDERZEEBOTEN

A. TYPHOON-klasse SSBN

1) Met de tewaterlating van de derde eenheid eind vorig jaar lijkt
het TYPHOON-programma gaandeweg meer voorspelbaar te gaan verlo-
pen. Met de veronderstelling, dat aJle vier de hellingen tege-
lijk gebruikt worden, komt een voorlopig produktie-programma er
als volgt uit te zien:

Typhoon 1981 1962 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990

units completed l 1 1 1 1 1 1 1 - 2 1
l jan. total 1 1 2 3 4 5 6 7 8 - 9

2) Deze tabel is gebaseerd op een relatief korte tijd op de helling.
Als een meer voorzichtige schatting wordt gehanteerd, zou het aan-
tal tegen het eind van de tachtiger jaren verminderd moeten wor-
den met één of twee. Pas wanneer de vijfde eenheid te water is
gelaten, zal het duidelijk worden hoe lang de TYPHOON's op de
helling doorbrengen. Dit is nl. de eerste eenheid, waarvan de
kiellegging exact bekend is.

3) Niet bekend is, hoeveel eenheden van deze klasse geproduceerd worden,
noch op welk punt in het programma de verwachte verbeterde versie
van de SS-N-20 zal worden geïntroduceerd, en evenmin of dit een
modificatie in de romp met zich mee zal brengen.
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B. OSCAR-klasse SSGN

ü) Op dit moment is de OSCAR-klasse de enige SSGN in productie j n
de Sovjet Unie. Er is vooralsnog geen duidelijkheid in de infor-
matie over de snelheid waarmee het bouwprogramma verloopt. Meer
dan twee jaar lag er tussen de tewaterlating van huil l en 2 en
sinds de tewaterlating van huil 2 is alweer li jaar verstreken.

V 2) De derde eenheid wordt dit of volgend jaar verwacht, maar zal,
gezien de 7-8 maanden durende uitrustingsperiode, niet eerder
dan midden 1985 met zijn proeftochten beginnen.
Het is niet bekend, of toekomstige eenheden zullen worden uitge-
rust met de gemodificeerde vertikale stabilisatievin, zoals deze
is waargenomen op huil 2. De functie van deze modificatie is niet
geheel duidelijk, doch vormt waarschijnlijk onderdeeJ van een
"Towed Array"-systeem (zie foto'39 + 4-0).

3) Met slechts vijf eenheden gereed in 1990 is de OSCAR-klasse
nauwelijks geschikt voor een snelle bijdrage aan de opbouw van
het anti-schip kruisraket potentieel.
Verdere modificaties kunnen optreden na de eerste serie eenheden,
maar het bouwprogramma zal niet speculair versnellen.

A-) De OSCAR is duidelijk een "high Value" eenheid en krijgt daarom
mogelijk een SSN toegewezen voor verdediging en het afleiden van
Westerse-eenheden.

V 5) De eerste rapporten over het opereren van deze boot duiden op een
geslaagd geluidsreductie-programma, het is een zeer stille boot. Het
SS-N-19 systeem, dat ook wordt aangetroffen op de KIROV CGN,
blijkt uiterst accuraat.
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C

C. SIERRA-klasse SSN

1) De SIERRA-klasse SSN (8400 ton, 106 m), waarvan de eerste een-
heid in augustus 1983 werd tewater gelaten, zal vermoedelijk op
meerdere werven in grotere aantallen worden gebouwd. Deze klasse
kan worden gezien als een rechtstreekse opvolger van de VICTOR-III
met een grotere diameter bij gelijkblijvende lengte.

2) De bewapening omvat SS-N-16 en torpedo's, te lanceren uit 65cm
torpedo buizen, terwijl aangenomen wordt, dat tevens de SS-NX-21
is geïnstalleerd.

C

• 2r««*ïr .-TT. ~ •****&Wi*. rfjrr1":, •-5..V-SS ĵ i»> *.AÏ

foto

47



C

3) De SIERRA-klasse is gebouwd van staal, heeft een PWR en is waar-
schijnlijk in hoge mate geautomatiseerd. Aangenomen moet worden
dat qua acoustische voortstuwingskarakteristieken aanzienlijke
verbeteringen zijn aangebracht. De SIERRA-klasse is overigens
met een, met de VICTOR-III vergelijkbare,gestroomlijnde "pod" op
het achterste duikroer uitgerust Xzie foto 42).

foto 42
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D. MIKE-klasse SSN

1) Het bouwprogramma van de MIKE en dat van de SIERRA klasse lijkt
te zijn geïnitieerd ter opvolging van het VICTOR/ALFA concept,
De MIKE-klasse SSN (9700 ton, 122 meter) kan worden beschouwd als
een kostbaar en geavanceerd project; de eerste eenheid werd in
juni 1983 te Severodvinsk te water gelaten.

V 2) De bouw van deze klasse vindt plaats in dezelfde productie faci-
liteit als de ter plaatse gebouwde ALFA klasse onderzeeboten, zo-
dat het niet verwonderlijk is dat aan de MIKE een aantal van de-
zelfde kenmerken wordt toegeschreven als aan de ALFA, maar dan
in een veel grotere romp. Zo is de MIKE waarschijnlijk eveneens
gebouwd van een titanium alloy en heeft een met de ALFA te verge-
lijken liquid-metal cooled reactor systeem. De onderwater snel-
heid wordt geschat op 36-38 kts.

3) In de apparatuur en wapensystemen is waarschijnlijk een op hoog
niveau staande automatisering verwerkt, terwijl tevens veel aan-
dacht zou zijn besteed aan de verbetering van het geruisniveau.

4) De MIKE-klasse wordt beschouwd als een goede kandidaat om te zijn
uitgerust met de SS-NX-21 (2800 KM) lange afstandskruisraket tegen
landdoelen. De verdere bewapening bestaat uit torpedo's en de
SS-N-16 ASW raket welke o.m. in 65cm torpedo buizen worden mee-
gevoerd. 1984

MIKE CLASS, SSN

ARTIST CONCEPT

c.

u

LENGTH O.A 120 M

BEAM MAX. 12 M

DISPLACEMENT, SUBMERGED 9,700 TONS

foto 43
artist concept MIKE-klasse SSM
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E. UNIFORM-klasse SSAN

De UNIFORM-klasse SSAN is vermoedelijk een onderzeeboot voor R&O
doeleinden, gebouwd in opvolging op het "High Technology" - concept
van de ALFA-klasse SSN. De UNIFORM is onder grote mate van geheim-
houding gebouwd en is naar concept en configuratie vergelijkbaar
met de Amerikaanse "NR-1".

UNIFORM CLASS, SSAN

ARTIST CONCEPT

LENGTH O.A 77 M

BEAM MAX. 7 M

DISPLACEMENT, SUBMERGED 2500 TONS

foto W
Artist concept UNIFORM klasse SSAN
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C

2. OPPERVLAKTE-SCHEPEN

A. GRISHA-IV FFL

In de Zwarte Zee opereert een naar configuratie unieke eenheid van
de GRISHA klasse welke is uitgevoerd als experimenteel schip om het
"UDALOY SAM" systeem (thans aangeduid met SA-NX-9) te testen.
De configuratie van het voortstuwingssysteem is eveneens nieuw en
dient mogelijk als prototype installatie voor een nog te bouwen
nieuwe klasse fregatten.
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B. PCSH MURAVEY-klasse

De MURAVEY-klasse is een nieuwe "submarine chaser" met een draag-
vleugel-systeem, dat overeenkomt met dat van de TURYA/MATKA-klasse,
en achter een nieuw draagvleugelsysteem. Dit houdt in dat het vaar-
tuig geheel uit het water komt, enigzins overeenkomstig met de
PCHELA-klasse WPBH waarvoor de nieuwe klasse als opvolger wordt aan-
gemerkt. De productie vindt plaats in Feodosiya in de Zwarte Zee.

foto 4-5
PCSH MURAVEY-klasse
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Schets PCSH MURAVEY klasse
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3. YOEGOSLAVIE

A. Mini-onderzeeboot H-100 DE

1) De productie van mini-onderzeeboten, submersibles en Swimmer
Delivery Vehicles (SDV) begon tenminste 10 jaar geleden en
lijkt Yoegoslavië op dit gebied goede export-mogelijkheden te bie-
den. Tunesië en Libië hebben interesse getoond voor deze mini-
onderzeeboot, alsmede voor een nieuwe 400 ton metende onderzee-
boot voor de kustwateren welke te Split wordt gebouwd.

vo»
2) De M-%Gff DE (zie foto) is een onderzeeboot van 20 meter lengte,

waarvan de drukhuid de vorm heeft van een cylinder met bolvormige
kappen (zie tekst). De achterkant van de romp is vastgezet door
middel van bouten, hetgeen opening en verwijdering van de romp
vergemakkelijkt gedurende reparatie. Deze klasse heeft twee bal-
lasttanks buiten de drukhuid, twee trimtanks en een centrale
drukbestendige compensatie tank.

3) Er is één ontsnappingskamer die dient als in- en uitgang voor de
duikers en/of bemanning en is gesitueerd onder de "conning tower"
midscheeps. Het grootste gedeelte van deze relatief kleine op-
bouw is gefabriceerd van kunststof. Een licht uitgevoerd en ge-
luidsreducerend schot bevindt zich tussen het machinekamercom-
partiment en de rest van de onderzeeboot, of het tevens een wa-
terdicht schot is kan niet met zekerheid gezegd worden.

*»•) De uitrusting van de onderzeeboot bestaat o.a. uit ankergerij,
snorkel-apparatuur, een radiöboei voor noodgevallen, laadbatte-
rijen, een luchtcompressor en opslagruimte voor cylinders, air-
conditioning en regeneratie-apparatuur en een hydrauliek instal-
latie. Verder zijn geïntegreerde informatie en controle systemen
aanwezig in verregaande geautomatiseerde vorm welke het aantal
benodigde bemanningsleden reduceerd.

5) De taak van deze mini-onderzeeboot is veelzijdig en bestaat on-
dermeer uit:

(a) Het vervoer van sabotage-teams, bestaande uit kikvorsmannen
(max.8), tezamen met hun SDV's van het type R-l (zie para 10)
en demolitie uitrusting naar hun doel;

(b) Transport van geheim agenten en/of andere personen van en
naar vijandelijk gebied;



(c) Surveillance;

(d) Het leggen van "bottom moored" zeemijnen. (Wanneer geen
R-l vervoerd wordt).

foto 4-7
M 100-DE
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B. Demolitie-submersible R-l

Deze submersible kan in één adem genoemd worden met de M-100 DE
daar deze als primaire drager fungeert. Het ontwerp stamt waar-'
schijnlijk uit WO-II en de effectiviteit van deze "éénmans toroedo's"
is moeilijk te bepalen.

C

foto W
Submersible R-l
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C

C. Demolitie-submersible R-2 (Mala)

1) Voor deze submersible geldt in grote lijnen wat over de R-l
gezegd is, zij het dan dat dit ontwerp nog kwetsbaarder lijkt.
Desalniettemin kan de "Mala" de volgende objecten tot doel heb-
ben:

(a) Vaste en drijvende dokken (voornaamste havens)

(b) Belangrijke combattanten ( " " " )

(c) Gespecialiseerde koopvaardijschepen (belangrijkste havens,
ankerplaatsen)

(d) Koopvaardij en kleinere combattanten (vele havens, anker-
havens)

(e) Haven-vaartuigen.

(f) Haven-installaties.

2) Yoegoslavië verzorgt een opleiding voor eigen sabotage teams,
welke ongeveer 10 maanden duurt en waarvan van de 30 a 4-0
deelnemers ongeveer een derde slaagt.

foto 50
Submersible R-2 (Mala)
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HOOFDSTUK IV

E L E C T R O N I C A / S E N S O R E N

c

1. ELECTRONISCHE UITRUSTING EN ESH-ONDERSCHEPPINGEN VAN DE UDALOY 412
EN 5UVKLMËNNYV ~67

a. Op 20 april 1984 werd door Hr.Ms. Bloys van Treslong en VSQ 321
surveillance uitgevoerd op de UDALOY pnt 412 "MARSHAL VASILEVSKIY"
en de SOVREMENNYY pnt 671 "OTLICHNYY". afkomstig uit de Oostzee op
hun reis naar de Noordvloot.

b. Het meest opmerkelijke was een volledig nieuwe ontwikkeling op
radargebied, namelijk de "TOPPLATE" (zie foto 56 ) aan boord van
de UDALOY 412.

foto 56
"TOPPLATE"

Deze radar heeft de functie overgenomen van de twee "STRUTPAIR's,
die op de twee eerste eenheden van de UDALOY klasse staan. De
radar heeft als functie EW en TA.

c. Door Hr.Ms. Bloys van Treslong werd tevens een ESM-onderschepping
gedaan, die in eerste instantie niet was thuis te brengen, maar
gecorreleerd werd met de UDALOY 412. Bij nadere analyse is ge-
bleken, dat dit signaal afkomstig is geweest van de "EYE BOWLS"
(zie foto 57 ) met afwijkende parameters van de tot nu toe be-
kende.

foto 57
"EYE BOWL"



d. Tevens werd aan boord van de SOVREMENNYY een nieuwe antenne
waargenomen, die vermoedelijk gebruikt wordt voor datalink.
(zie foto 58 )

foto 58
"DATALINK" (?)

e. ELECTRONISCHE UITRUSTING:

UDALOY

RADAR:

I.F.F.

COMM.

412:

TOPPLATE
KITESCREECH
PALMFROND-B
BASSTILT
EYEBOWLS
SHOTDOME

LONGHEAD
SALTPOT A
SALTPOT B
HIGHPOLE A

LONGFOLD
POPART
POPART B
POPART D
QUADRODS
WHIPANT
WIREANT
POLESTAR

lx
lx
3x
2x
2x
2x

lx
lx
lx
lx

2x
6x
4-x
lx
2x
19x
3x
lx

DAF/NAV: ROUNDHOUSE 2x
CROSSLOOP A lx
FLYSCREEN lx
PRIMWHEEL lx

ESM/ECM: SITECRANE lx
GRIDCRANE lx
ROUNDWEB lx
BELLSHROUD 2x
BELLSQUAT 2x

DATALINK: BELLCROWN 2x
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SOVREMENNYY 671:

RADAR: TOPSTEER lx
KITESCREECH lx
BASSTILT 2 x
FRONTDOME 2x
SHOTDOME 2x
PALMFROND B 2x

DAF/NAV:

ESM/ECM:

CROSSLOOP A lx
PRIMWHEEL lx

BELLSHROUD 2x
BELLSQUAT 4x

I.F.F.

COMM.

LONGHEAD
SALTPOT B
SALTPOT A
HIGHPOLE A

POPART A
POPART C
POPART D
CAGEBARE A
CAGEBARE B
QUADRODS

lx
lx
lx
lx

lx
lx
lx
lx
lx
lx

DATALINK :

ELEC.OPT:

BANDSTAND
LIGHTBULB

SQUEEZEBOX

lx
2x

lx

2- NIEUW WAARGENOMEN "CHAFF-LAUNCHERS" KRIVAK-I "BODRYY"

a. Op 17 mei 1984 werd door Hr.Ms. Abraham Crijnssen surveillance
uitgevoerd op KRIVAK-I "BODRYY" pnt 704.

b. Aan de hand van fotoanalyse werd vastgesteld, dat in totaal 10
nieuwe opstellingen voor vermoedelijk "CHAFF" waren geïnstal-
leerd, waarvan 8 boven de brug en aan weerszijden van de mast en
twee achterop aan weerszijden van het VDS-huis. (zie foto 59 )

foto 59
KRIVAK-I "BODRYY" pnt 704
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C

c. Bij nadere analyse is gebleken, dat iedere opstelling 10 buizen
bevat en dat elke opstelling waarschijnlijk een vaste hoek van
afvuren heeft die per type schip mechanisch kan worden ingesteld,
(zie foto's 60 t/m 62).

d. Het vermoeden bestaat, dat dit type launchers in staat is om
verschillende soorten "CHAFF tegelijk te kunnen afvuren, al dan
niet in combinatie met infra*rood "DECOYS".

e. De "CHAFF LAUNCHERS" van het type "16 BARRELLED" zijn niet ver-
wijderd.

foto 60
Nieuwe "CHAFF LAUNCHER"a/b KRIVAK-I "BODRYY"
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foto 61
Nieuwe "CHAFF LAUNCHER" a/b KRIVAK-I "BODRYY"

foto 62
Nieuwe "CHAFF LAUNCHER"a/b KRIVAK-I"BODRYY'
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3. "16 BARRELLED DECQY LAUNCHER" AAN BOORD VAN OSA-2 BESTEMD VOOR
LEVERANTIE AAN SYRIE~ —

a. Op 25 april 1984 werd door Hr.Ms. Evertsen surveillance uitge-
voerd op het Soviet RO/LO schip "STAKHANOVETS YERMOLENKO" welke
twee OSA-2 klasse PTG's aan boord had voor leverantie aan Syrië,
(zie foto 63 )

foto 63
OSA-2 a/b van RO/LO "STAKHANOVETS YERMOLENKO"

b. Bij nadere analyse.bleek, dat beide OSA's uitgerust waren met
"CHAFF LAUNCHERS" van het type "16-BARRELLEU" (zie foto 64 )

foto 64
"CHAFF LAUNCHER" type "16-BARRELLED"
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c. ELECTRONISCHE UITRUSTING:

OSA-2:

RADAR

I.F.F.:

SQUARE TIE
DRUMTILT

SQUAREHEAD
SALTPOT A

lx
lx

2x
lx

COMM.:

DATALINK:

ESM/ECM:

CAGEBARE A

RN-TYPE-155

16 BARR.DECOY

lx

lx

2x

SOVIET-GERRUIK VAN "CHAFF11 IN ELECTRONISCHE OORLOGVOERING

a. De Sovjet Unie was zich bewust van het experimentele en operatio-
nele gebruik van "CHAFF" door de U.S. enhety.K. gedurende de
tweede wereldoorlog. De Sovjet Unie zelf is begonnen met het pro-
duceren van "CHAFF" vanaf 1947.

b. Het initiële gebruik van "CHAFF" was gelijk aan dat van Westerse
eenheden, namelijk om gedurende luchtaanvallen zoveel mogelijk
"CHAFF" uit te laten gooien door vliegtuigen, zodat bij de te-
genstander een totale verzadiging van het radarbeeld ontstond.
Deze doctrine wordt nog steeds door de Sovjets gehanteerd in
samenwerking met hevige electronische storing.

c. De Sovjets waren er zich van bewust, dat Israël in grote hoe-
veelheden "CHAFF" gebruikte gedurende de Yom Kippur oorlog om
verliezen van eigen vliegtuigen tegen Arabische luchtdoelbatte-
rijen te verminderen. "CHAFF" werd ook effectief gebruikt door
de Sovjets zelf om hun inval in Tsjechoslowakije te maskeren.
Het Warschau Pact blijft "CHAFF" in grote hoeveelheden gebruiken
gedurende alle oefeningen en het is aannemelijk, gezien de nieuw
geobserveerde "CHAFF"-lanceereenheden, dat er nog steeds een grote
ontwikkeling gaande is op het gebied van "CHAFF" en het juiste
gebruik ervan.

d. "CHAFF" wordt op het ogenblik in twee soorten onderscheiden:

(1) "CHAFF", welke door vliegtuigen wordt uitgeworpen over grote
gebieden om radars van tegenstanders te verzadigen. Vlieg-
tuigen hier speciaal voor uitgerust zijn o.a. de BADGER-H
(zie foto 65), BACKFIRE (zie foto 6$, FISHBED (zie foto 67)
en de FITTER-H jzie foto &&), maar we moeten ervan uitgaan
dat in principe ieder vliegtuig in staat is om "CHAFF" te
leggen. Als voorbeeld de "CANDID" (zie foto 69 ) oorspronke-
lijk pen transportvliegtuig dat recentelijk gezien werd met
"CHAFF" en electronische stooropstellingen.



f

De tot nu toe langst waargenomen "CHAFF-BARRIER" werd gelead
door vijf BADGER's-H met een totale lengte van 540 NM en qe-
middeld 5 tot 10 NM breed.

(2) "CHAFF" welke door vliegtuigen en/of schepen met tussenposen
wordt afgevuurd in kleine strakke patronen om een inkomend
wapen of een geleidingsradar van valse echo's te voorzien
zodat de aandacht van eigen schip of vliegtuig wordt afge-
leid. -- -—-̂

foto 65
BADGER-H
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foto 66
BACKFIRE

foto 67
FISHBED
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C

e. "CHAFF"-lanceeropstellingen thans in gebruik bij de Sovjet-
marine:

(1) "16-BARRELLED launcher";

(2) "TWIN-BARRELLED launcher";

(3) "10-BARRELLED launcher", tot op heden alleen waargenomen aan
boord van de KRIVAK-1 "BODRYY";

"Aircraft CHAFF/ROCKET", waargenomen aan boord van kleinere
eenheden in de Oostzee; of dit zuiver een testopstelling is
of dat dit een vaste opstelling wordt op kleinere eenheden,
is tot op heden nog niet bekend (zie foto 70 ).

foto 70
"Aircraft CHAFF/ROCKET"

Er kan thans ook zo goed als zeker worden aangenomen, dat de
Sovjets de kennis hebben voor het afvuren van een combinatie van
"CHAFF" met "IR-DECOYS". De eerste daadwerkelijke indicatie
hiervoor is de opstelling van de "10-BARREL.LED-Launcher" aan
boord van de KRIVAK-1 "BODRYY", alhoewel ook de "16-BARRELLED-
launcher" en de "TWIN-BARRELLED" hier waarschijnlijk voor ge-
schikt zijn.



Hier volgt een in de Engelse taa] gestelde vergelijkingstabel
tussen de "TWIN-BARRELLED launcher" en de "16-BARRELLED launcher",
die op de meeste schepen van de Sovjet-marine thans standaard te
zien zijn, alhoewel een combinatie van beide systemen vooralsnog
niet is waargenomen.

C

foto 71
"TWIN-BARRELED Launcher"

foto 72
"10 BARRELLED Launcher"

Mounting

TABLE OF RESULTS

Twi n-Ba rre11ed

Remotely controlled
Training up to 360 deg over

Elevation O to 90 deg

Reloading Automatic 10 s (est)

Barrel Internal
Diameter

Projectile
Calibre
Length
Weight
Payload

150 mm

unknown
1000 mm (est)
15-20 kg (est)
4-6 kg (est)

16-Barrelled

Training fixed

Elevation preset
in 10 deg steps O
to 60 deg

Manual 10 min (est)

112 mm

82 mm + fins
1000 mm (est)
9.11 kg
2-3 ky (est)
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Motor burn 0.9 +/-0.1 s 0.27 +/-0.03 s

End of Burn
Velocity

Horizontal Range
a. Max Pratical,
with bloom just
beyond zenith
b. Pecorded

Zenith at 45 deg
clevation

Chaff Release

Bloom time

Fall Rate

Radar Cross
Section (est)
Per round

Chaff Type

190 m/s (approx)

2000m
1900m
(launcher elevation
unknown)

900m

Up to 15 s (est) after
launch, determined by
timer

Visible echo 1-2 s after
chaff release

0.3-0.6 m/s

4000-7000 sq m
over band 8-16 GHz (est)

230 +/- 30 m/s

3000m
2300m
(launcher elevation
22-23 deg)

1300m

Up to 19 s (est) after
launch, determined by timer

As twin barrelled

As twin barrelled

2000-4000 sq m
over band 8-16 GHz (est)

Probably glass fibre of As twin-barrelled
several different lengths,
coated with zinc for part
of circumference
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HOOFDSTUK V

K O O P V A A R D I O / V I S S E R I 3

1. INLEIDING

a. Traditiegetrouw wordt het jaaroverzicht van de civile scheepsbouw
in de Sovjet-Unie (zie PIR/I-1984) gevolgd door overzichten van de-
ze belangrijke tak van industrie in POLEN en de DDR. Deze landen
zijn de belangrijkste partners van de USSR binnen het Warschau
Pact, zowel voor nieuwbouw als reparatie.

b. Een bijzonder verschijnsel hierbij is, dat de Sovjet-Unie veelal
"loyaal" is aan de bouwwerf van de schepen, reparatie en onderhoud
vinden doorgaans bij diezelfde werf plaats. Wie groot is denkt
groot, blijkbaar, en zo werden onlangs twee vistrawlers in de Noord-
zee waargenomen, die gestationneerd zijn in de Stille Oceaan, maar
voor onderhoud terugkeerden naar de bouwwerf in Oost-Duitsland.

c. Een opvallend verschijnsel in 1983 was, dat de Sovjet-zegen vooral
op de DDR heeft gerust (65%). Het Poolse aandel liep licht terug tot
ca. 12%. Maar Polen zal in 1984 en volgende jaren terug komen, nu
weer hulpschepen voor de Sovjet-marine in aanbouw zijn genomen.

d. De Poolse werven, waar de problemen,ontstaan door de arbeidsonrust
van de afgelopen jaren, nog lang niet zijn overwonnen, ondervinden
echter stijgende concurrentie van werven in m.n. Finland en Joe-
goslavië. Nochtans is het een industrie met een zeer veelzijdige
expertise en een zeer gedifferentieerde afnemersmarkt. De laatste
informatie duidt op een alleszins redelijke orderportefeuille voor
de komende drie jaar, zodat de perspectieven zeker niet ongunstig
zijn.

e. De DDR is, door zijn nauwe vervlechting met de Sovjet-Unie, veel
minder afhankelijk van de wereldmarkt dan Polen. Dat is zeker in
de huidige recessie enerzijds een voordeel. Anderzijds echter is
deze afname-garantie niet bevorderlijk voor de vernieuwingsdrang,
waarvan dan ook nauwelijks sprake is. De onderschikking aan de export
naar m.n. de USSR gaat daarnaast ook ten koste van een steeds ver-
dergaande vergrijzing van de eigen koopvaardij.

f. De Sovjet-Unie zal naar verwachting ook in de komende jaren nog
grote aantallen schepen, vooral gespecialiseerde vaartuigen, van
buitenlandse werven blijven betrekken. Redenen hiervoor zijn o.m.,
dat de bouwcapaciteit in de USSR voor een goed deel benodigd is
voor militaire doeleinden en dat landen als Finland attractief
blijven door de inbreng van geavanceerde "know how".
Reparatie en onderhoud zullen echter in toenemende mate kunnen wor-
den verricht .in de Sovjet-Unie zelf door de in gang zijnde uitbreiding
van de infrastructuur daarvoor.



2. SCHEEPSBOUW IN POLEN

A. ALGEMEEN

1) Het streven van de Poolse scheepsbouwindustrie om in 1983,
naast een groter bruto-tonnage, ook een groter aantal nieuw-
bouweenheden te fabriceren is niet gerealiseerd.

, Het grotere bruto-tonnage stoelt uitsluitend op de aflevering
\. van drie grote, niet arbeidsintensieve, tankers.

2) Grote moeilijkheden werden ondervonden door het gebrek aan vak-
krachten en het in gebreke blijven van toeleveringsbedrijven.
Omdat niet voldoende eenheden op stapel werden gezet, waren de
werven slechts voor 70% bezet.
In de Poolse scheepsbouw is nog steeds behoefte aan 8.000
arbeidskrachten, welke als gevolg van de uitzonderingstoestand,
op de werven in GDANSK en SZCZECIN vervangen moesten worden.

3) De problemen met de toeleveringsbedrijven komen hoofdzakelijk
voort uit deviezen-moeilijkheden. De in het Westen bestelde
artikelen kunnen niet direkt betaald worden, hetgeen tot ge-
volg heeft, dat er aarzelend wordt geleverd.
Daar de orderportefeuille voor de komende jaren hoofdzakelijk ge-
vuld is met orders uit het Oostblok, is de levering van appara-
tuur uit het Westen minder opportuun en worden deze problemen
voor een gedeelte opgelost.

V 4-) Het nieuwbouw-tonnage van zeegaande koopvaardij en visserij-
schepen steeg licht t.o.v. 1982, terwijl het aantal afgeleverde
schepen met 5 terugliep.
Met 12% van het totaal lag de export naar de Sovjet Unie 2% lager
dan 1982.
Voor Poolse rekening werden slechts 5 schepen gebouwd.
De import van nieuwbouweenheden uit het Westen bestond uit 2
RO/RO-eenheden uit Spanje en een stukgoed schip uit Argentinië.
Na een lange periode zonder import uit Warschau-Pact landen werd
voor het eerst een stukgoed-schip uit Roemenië geïmporteerd.

B. PRODUKTIE

Door de gezamenlijke Poolse werven werden 35 koopvaardij- en vis-
serijschepen afgeleverd met een totaal bruto-tonnage van 397.025
ton.



1) De LENIN werf te GDANSK heeft weliswaar de hoogste produktie be-
haald, maar in vergelijking met 1982 liep de produktie 30% te-
rug.
Een nieuw type koeltransportschip, de KURSK-klasse (voor de
USSR), is in produktie genomen.

2) De KUMUNY PARYSKIE3 werf te GDYNIA is eind 1983 begonnen met de
produktie van 2 nieuwe scheepstypen, t.w.
een OBO-carrier van 97.500 ton DWT en een buik-carrier van
39.000 ton DWT.

3) De ADOLF WARSKI werf te SZCZECIN produceerde hetzelfde als in
1982.

i).) De Noordelijke werf te GDANSK heeft hoofdzakelijk oorlogsbodems
geproduceerd.
Er werd één brandbestrijdingsvaartuig voor eigen gebruik afge-
leverd en 11 scheepsrompen voor visserijschepen, die zonder uit-
rusting worden geëxporteerd,

5) De kleine werven in het binnenland produceerden een kleiner aan-
tal rivier- en kustschepen. M.n. de USTKA-werf te STOLPMUNDE,
die een trawier van 98 ton DWT produceert, moest de aflevering
hiervan drastisch miniseren (1981: 13 schepen, 1982: 7 schepen,
1983: 4- schepen).

C. KOOPVAARDIJVLOOT

De technische staat waarin een deel der Poolse koopvaardijvloot ver-
keert, verslechtert door het ouder worden van de vloot. Vernieuwing
van het scheepsbestand is dringend noodzakelijk.
Deze mening wordt ondersteund door publicaties in de Poolse scheep-
vaartpers, waarin de slechte toestand openlijk besproken wordt.
Deze vervanging zal hoofdzakelijk worden gerealiseerd door de ei-
gen werven.
Opdrachten in deze richting werden in beperkte mate verstrekt.



SCHEEPSBOUW IN BEELD

in 1000 BET

200

175

150

125

100

75

50

25

NIEUWBOUW TONNAGE PER WERF IN 1983
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01
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GDYNIA

WISLAWERF (GDANSK)
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VISS-URIJVAARTUIGEN
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VERDELING VAN DE EXPORTLANDEN EN HET EIGEN GEBRUIK IN 1983

SOVJET UNIE 12,1 %

HONG KONG 27,8

( DOORWEGEN 10

GRIEKENLAND (8,7

EIGEN GEBRUIK 6,2 %

IJSLAND 0,1

MALEISIË 14,7

TURKIJE 1,9

LIEERIE 7,7

CHILIE 3,6

OLOMBIA 3,5 %

FINLAND 4,1



ONTWIKKELING VAN DE SCHEEPSBOUW IN POLEN PERIODE '72-'83
IN 1000 BRT
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3. SCHEEPSBOUW IN DDR 1983

A. ALGEMEEN

1) De deelcijfers 1983 van het Vijfjarenplan werden zowel qua
aantallen als tonnages gehaald. De contractuele opleveringsdata
van nieuwbouwschepen konden veelal worden nagekomen, ondanks
de voortdurende tekorten aan materialen en organisatorische
problemen.

2) De scheepsbauwcapaciteitwerd ten volle benut, waarbij het to-
tale tonnage van 1982 licht werd overschreden, het aantal een-
heden lag echter beduidend hoger. Voor het derde achtereenvol-
gende jaar werden de doelstellingen van het lopende 5-jaren
plan (81-85) bereikt.

3) Vanwege het relatief grote aandeel van de Sovjet Unie (65,1%),
kreeg deze bouw voorrang boven die voor de eigen vloot. Ook
door de absolute cijfers van de Sovjet-opdrachten bleef de DDR
gespaard voor de mondiale teruggang in nieuwbouworders.

4-) De door de werven afgeleverde scheepstonnage, bestaande uit
zeegaande koopvaardij- en visserijvaartuigen, vormt een belang-
rijk facet van de economie. Door het verwerven van nieuwe or-
ders werden de banden op economisch vlak met de Sovjet Unie ver-
sterkt.

5) Er werden voornamelijk schepen in seriebouw van reeds bestaande
typen afgeleverd, die in principe qua scheepsbouw-techniek met
het Westen kunnen concurreren.

6) Vernieuwing vond plaats door het afleveren van drie nieuwe
scheepstypen. Daarnaast werd een verdere vernieuwing aangekon-
digd in de vorm van een serie ferry-schepen, die met ingang van
oktober 1986 in bedrijf genomen zullen worden op de lijn
MUKRAN (DDR) - MEMEL (USSR). Ook worden voorbereidingen getrof-
fen voor de bouw van een nieuwe serie grote trawlers,

7) Van het totaal aantal nieuwbouw-eenheden bleven drie schepen
bij de eigen koopvaardijvloot, terwijl één schip uit het bui-
tenland werd betrokken.
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B. PRODUKTIE

1) Door alle werven van de VEB KOMBINAT SCHIFFBAU werden in to-
taal 67 koopvaardij- en visserijschepen afgeleverd met een to-
taal tonnage van 394.347 bruto ton met een totale waterverplaat-
sing van 424.261 ton.

2) De WARNOW-werf te Warnemuende is koploper met 12 schepen. Er
werd één prototype van een nieuwe serie LO/RO schepen gebouwd
voor de Sovjet Unie, de ASTRAKHAN- klasse.

3) De NEPTUN-werf te ROSTOCK leverde 8 schepen af, w. o. een RO/RO
schip van 7.600 BRT.

4) De MATHIAS THESEN-werf te WISMAR leverde eveneens 8 schepen af,
terwijl de kiel werd gelegd voor een nieuw type schip, n.l. de
trein ferry die zal worden ingezet op een direkte dienst tus-
sen Oost-Duitsland - Sovjet Unie.

5) De VOLKS-werf te.STRALSUND leverde 6 PROMETEY-klasse hektrawlers
af, (de laatste van een serie van ca. 150 eenheden!) en startte
de produktie van een nieuwe serie vriestrawlers (de ORLENOK-
klasse) .

6) De ELBE werven te BOIZENBURG en ROSSLAU leverden 9 schepen af,
waaronder een containerschip van 1700 DWT.

7) De PEENE-werf te WOLGAST produceerde geen koopvaardij- of vis-
serijschepen i. v. m. lopende orders voor oorlogsbodems.

C. DISTRIBUTIE

1) Naast de Sovjet-Unie betrokken slechts 5 landen, en dan nog in
beperkte mate, schepen uit Oost-Duitsland. Het grote aandeel
van de Sovjet Unie bevestigt opnieuw de economische gebonden-
heid ook op scheepsbouw gebied.

2) Daar staat tegenover, dat Oost-Duitsland gevrijwaard blijft van
de concurrentieslag. Nieuwe scheepstypen worden slechts beperkt
en in langzaam tempo ontwikkeld en is er nogal de neiging het
te houden bij bestaande technieken.



Op de lange duur kan dit fnuikend werken. Er zijn echter teke-
nen, dat de DDR zich van dit gevaar bewust wordt en m.n. de
automatisering van het productieproces krijgt nu meer aandacht.
De introductie van nieuwe technologieën verloopt echter langzaam.
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SCHEEPSBOUW IN BEELD

NIEUWBOUW TONNAGE PER WERF IN 1983

C
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c

VERDELING VAN DE EXPORTLANDEN EN HET EIGEN GEBRUIK IN 1983

SOVJET UNIE 65,1

PAÏÏAMA 7,4̂

GABON 4,9

EIGEN GEBRUIK 2,6

CYPRUS 3,0 fo

LIBERIE
6,0 %

GRIEKENLAND \0 % ^̂ ÊSTT DUITSLAND

3,0 ̂  .
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ONTWIKKELING VAN DE SCHEEPSBOUW IN DE DDR PERIODE '72-'83
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